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plan med strategier och riktlinjer

Med infrastruktur avses anliggningar som
anses nodvindiga for att samhillet skall
fungera. Det dr mycket som gir att sor-
tera in under detta begrepp. Vanligen avses
dock system f6r transport av varor och per-
soner, energi, vatten- och avlopp, informa-
tion mm. I detta avsnitt behandlas firjetra-
fiken, flygtrafiken, hamnarna, kollektivtra-
fiken, vignitet, cykelvignitet och IT.
* Vatten- och avlopp behandlas i
kapitel 8, Vatten och avlopp.
* Elniitet behandlas i kapitel 1o,
Vindbruk.

Strategier och riktlinjer

Kommunens infrastrukcurplanering ir en
viktig del i den fysiska planeringen. Hir
laggs till stor del grunden och méjlighe-
terna att uppnd en héllbar samhillsutveck-
ling. En bra planerad infrastrukcur bidrar
dll att trygga en ren och hilsosam miljo
for minniskor, flora och fauna. Den bidrar
dven till ate bibehilla, stirka och tillginglig-
gora sociala strukeurer och aktiviteter.

Ere tillgingligt samhille for alla grupper
i samhillet stiller stora krav pa den fysiska
utformningen. For att férhindra att grup-
per sasom ildre, barn och personer med
funktionshinder utestings frin att ta del av
olika samhilleliga funktioner ir det av stor
vikt att dessa frigor inférlivas i planeringen
pé ett tidigt stadium. Frigor om exempel-
vis sikra skolvigar eller trafikbarridrer bor
belysas i dversiktlig planering fér att under-
litta kommande detaljplanering.

En bra planerad infrastruktur bidrar
dessutom il att stimulera forutsittning-
arna for en ekonomiskt trygg utveckling.
Den ger det lokala niringslivet forutsice-
ningar att vixa och utvecklas och bidrar till
att minska kommunala kostnader.

Infrastrukturplaneringen

Milet for den svenska transportpolitiken
ir ate sikerstilla en samhillsekonomiskt ef-
fektiv och lingsiktigt hallbar transportfor-
sorjning for medborgarna och niringslivet
i hela landet. Utgdngspunkterna ar forbitt-
rade forutsittningar for tillvixt och féreta-
gande samt att trafikens negativa miljopé-
verkan minimeras.

I samband men den nationella infra-
strukturplaneringen férdelas medel till stat-
liga vigar och i viss utstrickning ges bidrag
till kommunala trafikinvesteringar och en-
skilda vigar. Gotlands kommuns uppgift dr
att i samverkan med staten ta fram och fast-
stilla en regional transportinfrastruktur-

plan.

Nationella och

internationella trafiksystemen

En god tdllginglighet till andra regioner
och andra linder ir en viktig del i arbetet
att stirka Gotlands attraktions- och kon-

kurrenskraft fé6r de minniskor och verk-
samheter som idag finns pa Gotland, men
lika viktigt for ate kunna 6ka befolknings-
och besdksantalet och for att utveckla ni-
ringslivet. Tillgingligheten 4r dven grund-
liggande for att utveckla Gotlands attrak-
tionskraft i Ostersjoregionen.

B Gotland maste battre integreras i de
nationella och internationella trafik-
systemen.

De viktigaste knutpunkterna ir i detta
sammanhang Oskarshamn, Nynishamn,
Arlanda och Bromma.

Flygtrafiken
Flygets betydelse for Gotlands utveckling
innebir att Visby flygplats ir strategisk vik-
tig. Nirheten till Stockholm och Milar-
dalsregionen ir en styrka for niringslivet
och sysselsittningen pd 6n.

Visby flygplats 4r utpekat som riksin-
tresse for luftfarten. Riksintressets avgrins-
ning ir under utredning.

B Det ar angeldget att trygga flygets
utveckling.

M Riktlinjer for tillampning av géllande
riktvarden avseende flygbuller presen-
teras i den fordjupade oversiktsplanen
for Visbyomradet.

Farjetrafiken

Firjetrafiken mellan Gotland och fastlandet
gir mellan, Visby—Nynishamn (140 km)
och Visby—Oskarshamn (120 km). Denna
trafik upphandlas. Under sommaren finns
ocksd trafik mellan Visby och Grankulla-
vik pa Oland. Trafiken bedrivs nu av De-
stination Gotland som dven kommer att
bedriva trafiken under nista avtalsperiod,
2009—2015. Arbetet med upphandlingen
for direfter foljande period har pabérjats av
Rikstrafiken.

Passagerar- och godstransporterna har
utvecklats mycket kraftigt. 2007 reste for
forsta gangen mer dn en och en halv miljon
minniskor med firjan. Den senaste tiodrs-
perioden har andelen passagerare 6kat med
drygt 30 procent, godset med drygt so pro-
cent och personbilarna med knappt 8o pro-
cent. Tre fjirdedelar av passagerarna reser
pa Nynishamnslinjen. Av samtliga passage-
rare dr drygt 25 procent gotlinningar. God-
set 4r jimt fordelat pd Oskarshamn och Ny-
nishamn.

For firjetrafiken dr infrastrukturen av
stor betydelse. Det giller hamnarna, farle-
derna, terminalerna och anslutningarna. P4
Gotland giller det hamnarna i Visby, Slite
och Klintehamn. I Visby behovs anpass-
ningar for koncessionstrafiken, i Klinte-
hamn fr atc utdka godstrafiken och i Slite
for att tillskapa en reservhamn for konces-
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sionstrafiken och som ny destination for
passagerartrafik. I Visby hamn ir det dven
onskvirt ate forbittra méjligheterna att ta
emot kryssningstrafik.

Hamnarna

For att stirka besoksniringens utveckling i
Visby bér godshantering i den inre hamnen
flyteas till Klintehamn och Slite hamn dir
de foretag som idag anvinder Visby hamn
har sin bas och dir ocksi den mer direkta
nirheten till rivarorna finns. Fér Visby
hamn ses méjligheterna att skapa ett rese-
centrum och att f4 till stind en kryssnings-
kaj samt att skapa sikrare och tillgingligare
trafikmiljéer i, dll och frin hamnomri-
det. For Slite hamn ses, férutom godshan-
teringen, mojligheterna till en reservhamn,
vilket idag saknas, och till en port mot 8ster
for passagerartrafik under de turisminten-
siva perioderna.

M Det ar angeldget for utvecklingen pa
hela Gotland att planerna for utveck-
ling och renodling av verksamheterna
i Visby hamn, Slite hamn och Klinte-
hamns hamn genomfors.

Visby hamn

Inriktningen f6r Visby hamn 4r att den ska
anvindas dll linjetrafiken, oljehantering,
kryssningstrafik och gisthamnsverksamhet.
Visby hamn ir av riksintresse for sjéfarten

och yrkesfisket.

Slite hamn

Inrikeningen for Slite hamn ér att den ska
anvindas som godshamn och servicestation
for Kustbevakningens verksamhet. Dess-
utom ska hamnen utvecklas till reservhamn
for firjetrafiken och som ny destination for
passagerartrafik.

Klintehamns hamn
Inrikeningen for Klintehamns hamn ér att
den ska utvecklas som godshamn.

Behov av och forslag till dtgirder for res-
pektive hamn redovisas i forslag till linsplan
[or regional transportinfrastrukzur.

Riksintresse for sjofarten
Sjéfartsverket har pekat ut Visby hamn som
omride av riksintresse for sjofarten.
Sjofartsverket har dven pekat ut inseg-
lingsfarlederna till Visby hamn, Slite hamn,
Storungs i Kappelshamnsviken och Faro-
sund som riksintressen. Aven farleden ”Syd
Gotland” sydost om Storsudret pd sodra
Gotland, vilken ingar i Trafikseparerings-
system (TSS), 4r utpekad som riksintresse.

Riksintresse for yrkesfisket
Fiskeriverket har pekat ut Visby hamn som
riksintresse for yrkesfisket.
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Vdgar och gator

Enligt Viston GOTLAND 2025 ska det dver-
gripande vignitet utvecklas s att goda for-
bindelser till och frin titorterna, for pend-
ling till arbete och utbildning, langsiktigt
sikerstills. Det innebir att de storre linsvi-
garna ska utvecklas till effektiva och trafik-
sikra transportstrickor bade fér persontra-
fik och fér godshantering ver 6n.

B Vignatet ska utvecklas sa att effektiva
och trafiksakra tranportstrackor bade
for persontrafik och godshantering
sakerstalls.

B Det enskilda vagnatets langsiktiga
underhall ska sakerstallas genom aktiva
samfallighetsforeningar.

B For enskilda vagar som har sarskilt stor
betydelse som genomfartsvagar mel-
lan statliga vdgar bor forslag om statligt
Overtagande dvervdgas.

B For att hoja trafiksakerheten och att
undvika ytterligare hastighetssank-
ningar ska nédvandiga breddningar
och utrdtningar av lansvégar prioriteras.

B For att hoja trafiksdkerheten ska dven
satsningar pa sakra korsningar dar det
ar som mest angelaget prioriteras.

B Enskilda vagar som ar viktiga for turism-
naringen bor utvecklas och prioriteras
nar frdgan om statsbidrag provas.

Fast forbindelse till Faro

Genom 4aren har frigan om en fast forbin-
delse till Firo diskuterats. Den nuvarande
ambitionen ir dels att forbittra forutsite-
ningarna for fastboendet pd Faro, dels att
stirka det lokala niringslivet och den lokala
arbetsmarknaden béade pa Faré och i Fars-
sunds samhille. Farésunds samhille ska ut-
gora och upplevas som Firds naturliga tit-
ort. Mycket talar dirfor for att de natur-
liga forbindelsepunkterna for en fast for-
bindelse 4r i nirheten av nuvarande férjeli-
gen i Farésund pa Gotlandssidan och Broa
pa Farosidan.

B Gotlands kommun ar positiv till att far-
jetrafiken mellan Farésunds samhdlle
och Broa pa Fard ersatts med en fast
forbindelse.

Cykelvagar
Cykeltrafiken ir tillsammans med gingtrafi-
ken de trafikslag som enligt det regionala ut-
vecklingsprogrammet bor prioriteras hogst
i arbetet fér en hllbar utveckling pd Got-
land. Mélsittningen ir att cykelakandet ska
dka med 30 procent dver en 15-drsperiod.
Idag byggs cykelvigar frimst for att
dstadkomma  separering av motorfordon
och cyKklister, alltsd huvudsakligen utifran
trafiksikerhetsaspekter. Detta ger en frag-
mentarisk strukeur dir cykelvigarna alltfor
sillan blir de gena och sammanhingande
forbindelser de skulle kunna vara om cykel-
trafiken i sig prioriterades. For att 6ka an-
delen cykeltrafik méste investeringar i in-
frastrukeur goras ocksd av andra skl dn tra-
fiksikerhet. Aspekter som tillginglighet,
trygghet, miljo, hilsa och snabbhet maste
vigas in. Da blir det sjilvklart att bygga
ut system av gena cykelforbindelser mel-
lan viktiga méalpunkter i savil Visby som de
storre tatorterna.

W Planeringen av cykeltrafiken ska praglas
av ett strukturtankande med utgangs-
punkt fran cyklandets egna behov,
egna forutsattningar och egenvarde,
dar tillganglighet, trygghet, miljo, halsa
och den kortaste vagen mellan tva mal-
punkter har avgérande betydelse.

B Framtagande av cykelplaner bor priori-
teras i foljande ordning:

1. Cykelplan for Visby inklusive plan for
arbetspendling med cykel, langs lans-
vagarna, ca 1 mil ut och in fran Visby.
2. Cykelplan for arbetspendling med
cykel kring de storre tatorterna.

3. Cykelplan for arbetspendling med
cykel kring de mindre tatorterna.

B En cykelled av hdg internationell klass,
for cykelturismens utveckling pa Got-
land bor planeras och forverkligas.
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Kollektivtrafik

Utveckling av kollektivtrafiken ir, enligt
Gotlands regionala utvecklingsprogram,
VisioN GOTLAND 2025, en av de viktigaste
faktorerna fér att hela det gotlindska sam-
hillet ska kunna utvecklas hillbart. Kollek-
tivtrafiken ska vara ett konkurrenskraftigt
alternativ till bilen.

En utbyggd kollektivtrafik ir en grund-
pelare nir det giller socialc hallbar ut-
veckling. Kollektivtrafiken knyter sam-
man landsbygd och titort och underlit-
tar transporter i minniskors vardag, arbete
och pa fritiden. Att fa fler gotldnningar att
vilja bussen framfor bilen handlar inte bara
om biljettpriset utan i grunden om en be-
teendefdrindring. Gotlands kommun kan
genom en vil planerad infrastrukeur under-
litta till en sddan beteendeférindring.

B Den fysiska planeringen ska medverka
till att kollektivtrafiken blir ett realistiskt
alternativ till enskilt bilakande.

W Det dr angeldget att utveckla mojlighe-
ter att snabbt och enkelt kunna vaxla
mellan olika trafikslag, sk intermodala
I6sningar.

B Stomlinjetrafiken ska ha en enkel, rak
och snabb linjestrackning som kom-
pletteras med landsbygdstrafik for spe-
ciella behov. Dar resandeantalet dr lagt
infors anropsstyrd trafik.

B Samordning av bebyggelse- och kollek-
tivtrafikplaneringen ska prioriteras.

B Ett antal hallplatser ska arligen byg-
gas om till sdkra, trygga och tillgangliga
platser for av och pastigning.

IT-infrastrukturen

Kommunikation handlar inte bara om
transporter och kollektivtrafik. Dit hér
ocksd den nya teknikens digitala mojlig-
heter till kontakter, tillsammans med te-
lefon- och mobiltelefonnitet. Kommuni-
kation kan vara hur vi férmedlar Gotland
utdt men ocksd hur gotlinningar ges méj-
lighet att kommunicera utifrin kreativa och
konstnirliga perspektiv. IT-infrastrukturen
pd Gotland ir av stor vike for medborgare
och niringsliv.

Dagens skillnader i teknikutbud mellan
stad/tdtort och landsbygd ir en viktig fraga
som miste 6sas. Den sociala verksamheten
ir pa flera plan beroende av bredband och
ett sikert mobilnit ver hela 6n. Sjukvard
och omsorg stir infér en betydande utveck-
ling nir det giller tjdnster som mojliggor
egenvérd via internet.

Teknikutvecklingen kommer att fort-
sitta inom detta omrade, varfor det ir en
friga som maste prioriteras. Idag triffas
man lika mycket éver nitet som i verklig-
heten. Méjlighet till snabb uppkoppling ir
en forutsittning for foretagsverksamhet pé
landsbygden. Det ir av avgérande betydelse
for landsbygdens utveckling att alla har «ill-
gang till bredband eller motsvarande 202s.

B Oavsett var man bor pa Gotland ska
[T-infrastrukturen vara likvdrdig och av
god kvalitet.

p

Kollektivtrafik

TECKENFORKLARING

Busslinje
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Infrastrukeuren pé, till och frin Gotland ir
av stor betydelse for samhillsutvecklingen,
niringslivet och gotlinningarnas mojlighet
att forflytea sig och vara delaktiga i samhil-
let. Hur vigar, transporter och kommuni-
kationer planeras har stor betydelse for att
na malet ect lingsikeige hillbart samhille i
ett ekonomiske, ekologiskt och socialt per-
spektiv.

Hamnar och flyg och fungerande kom-
munikationer ir avgdrande funktioner fér
en 6. Utvecklingen av Visby hamn il en
mer renodlad hamn f6r passagerartrafik till-
gingligedr storre ytor for allminheten och
besdkare, och bidrar till att héja Visbys att-
raktivitet. Godstrafikens flyte till Klinte-
hamn och Slite ger forutsittningar for ut-
veckling av det lokala niringslivet och sys-
selsdttningen och kan medverka till inflyce-
ning till orterna.

En inrikening mot ett miljomaissigt hall-
bart transportsystem dr en av de stora ut-
maningarna nir det giller ekologisk hall-
barhet. Gotlands kommun har under 2009
antagit en biogasstrategi som i forsta hand
ir inriktad som drivmedel for kommunens
egna fordon, képta transporter och leasing-
fordon. I januari 2010 inférs biogasbussar i
kollektivtrafiken i Visby.

For att biogasbilar ska bli ett verkligt al-
ternativ till konventionella bensin- och die-
selbilar krivs en utbyggd struktur av tank-
stationer Gver On.

KONSEKVENSBESKRIVNING

Infrastruktur - transport och kommunikation

De enskilda vigarna éver on star for en
stor del av viignitet och bidrar i hég grad
dll tillgingligheten, inte minst till strinder
och naturomrdden. Att dessa vigar dven
fortsittningsvis hills 6ppna for allminhe-
ten ir en grundliggande forutsitening for
det rorliga friluftslivet och turismen.

Att utgd ifrdn att férbindelsen till Fird
dven fortsittningsvis ska ske frin Firdsund
ir i linje med oversiktplanens dvriga in-
tentioner. En fast forbindelse mellan Far-
6sund och Fard bidrar till att stotta servi-
ceorten, och till att de boende pd Fard far
kortare restid till Farosunds kommersiella
och kommunala serviceutbud. Vilka kon-
sekvenser en fast forbindelse fir maste nog-
grant utredas. Frigan bor dven behandlas
i den fordjupade oversikesplanen for Fars.

Tillgang till bredband i hemmet 4r i dag
en viktig forutsitening fér medborgarna att
kunna vara delakriga i samhillet. Aven mer
och mer av den offentliga servicen ir knu-
ten dill tjdnster pd internet. For foretagare ir
ofta tillgang till bredband en forutsitening.

Kollektivtrafiken ir en av grundpelarna
for en social hillbar utveckling d den ger
forutsiteningar for olika grupper i samhil-
let att forflytta sig och vara delaktiga i sam-
hillet och underlitta en aktiv fritid. En be-
teendeférindring som skulle oka antalet
kollektivtrafikresenirer skulle ocksa fa posi-
tiva effekter pd miljon.
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Cykeln ir det transportmedel som regi-
onen vill satsa mest pa i arbetet for att nd
en héllbar utveckling. Ett 6kat cyklande far
positiva effekeer for folkhilsan, inte bara ut-
ifrdn perspektivet att den fysiska aktiviteten
okar, utan for att en utbyggd cykelinfra-
struktur ocksd ger en lugnare, sikrare och
tryggare trafikmiljé. Ett minskat bilakande
till formén for cyklande ger miljomassiga
fordelar som renare luft och ligre bullerni-
viler i vira titorter. En utbyggd cykelinfra-
struktur nyttjas av fler grupper i samhillet
in infrastruktursatsningar for biltrafiken.
Cykelleder och gingbanor kan med fordel
stirka tillgingligheten och delaktigheten
for personer med funktionshinder om de
gdrs framkomliga for rullstolar, permobiler,
barnvagnar etc. Oversiktsplanen pekar ut
Visby samt de stdrre tdtorterna som omré-
den dir cykelinfrastrukcuren ska utvecklas.
Kollektivtrafiksatsningar  ger  kanske
storst genomslag for landsbygden, medan
satsningar pd cykel fir storst betydelse for
dem som bor och arbetar i stérre titorter.
Att da satsa pa att kunna ta med sig cykeln
pa bussen gdr att investeringar i titorterna
dven kan nyttjas av landsbygdsborna, och
ett utbyggt tillgingligt och sikert kollektiv-
trafiknit ger forutsittningar for alla grup-
per i samhillet, mdn som kvinnor, unga
som gamla, att ta sig till stora delar av on.

PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

Infrastruktur - transport och kommunikation

Kommunikationer
Gotlands geografiska lige gor forbindel-
serna med omvirlden dll en nyckelfraga.
Firje- och flygtrafiken ir Gotlands bro,
tunnel, vdg och jirnvig tll omvirlden.
Kommunikations- och trafiksystemen ir
avgorande for minga minniskors tillging-
lighet dill arbete, studier, service och fritid
liksom fér en stor del av niringslivets dll-
ginglighet till marknader och produktions-
omraden.

Tillgingligheten till Gotland, mitt i tid
och kostnad, spelar stor roll fér niringsli-
vets lokalisering och utveckling, liksom for
minniskors val av bostadsort och resmal.

Enligt mélbilden for kommunikationer
i VistoN GOTLAND 2025 ska tillginglighe-
ten till Gotland 8ka, kopplingen till natio-
nell och internationell trafik stirkas och fler
flyg- och firjedestinationer etableras. Dess-
utom ska hamnarna i Visby, Slite och Klin-
tehamn ha full kapacitet for sina uppdrag,
utvecklingen av flygplatskapaciteten ska sik-
ras och tryggas samtidigt som kommunika-
tionssystemen ska vara lingsiktigt hallbara.

Nationella och
internationella trafiksystemen
Gotland miste bittre integreras i de natio-
nella och internationella trafiksystemen.
Hamnarna och flygplatserna pé fastlandet
och deras vidare forbindelser i4r av stor be-
tydelse f6r Gotland. Det giller bide per-
son- som godstrafiken och méjligheterna
att enkelt, smidigt och effektive kunna
kombinera och vixla mellan olika trafik-
slag, tex firja, jdrnvig, cykel och flyg.

Bittre kopplingar till fastlandstrafiken
bor medfora att Gotland i storre utstrick-
ning kan bli en del av den pigiende regi-
onforstoringen och f3 del av de stérre regi-
onernas utbud av service, varor, utbildning,
arbete och vice versa.

De viktigaste knutpunkterna ir i detta
sammanhang Oskarshamn, Nynishamn,
Arlanda och Bromma.

En god tillginglighet till andra regioner
och andra linder ir en viktig del i arbetet
att stirka Gotlands attraktions- och kon-
kurrenskraft for de minniskor och verk-
samheter som idag finns p& Gotland, men
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lika viktigt for att kunna 6ka befolknings-
och besoksantalet och for att utveckla ni-
ringslivet. Tillgingligheten 4r dven grund-
liggande for att utveckla Gotlands attrak-
tionskraft i Ostersjoregionen.

Lansplanen for regional
transportinfrastruktur

Planeringen av transportinfrastrukturen
sker till stor del genom Linsplanen for regi-
onal transportinfrastruktur, vilken Gotlands
kommun har ansvar for att ta fram och fast-
stilla.

I linsplanerna fordelas statliga medel
frimst till och kring de statliga vigarna. I
viss utstrickning kan ocksa de statliga med-
len anvindas till kommunala trafikinveste-
ringar.

Infrastrukcurplaneringen bedrivs nor-
malt med intervaller om fyra &r (en man-
datperiods lingd). Genomférandet av pla-
nen ir beroende av 4rliga beslut om tilldel-
ning av statliga medel, liksom kommunala
beslut och medel. Insatser och atgirder ge-
nomfors i forsta hand av Vigverket och tek-
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niska nimnden. Nu gillande plan faststill-
des av kommunfullmiktige i april 2004.

Kommunstyrelsen har den 26 oktober
2009 Overldmnat Forslag till linsplan for
regional transportinfrastruktur for perioden
20102021 till Niringsdepartementet.

I den nationella planen ingdr satsningar
som bla genomférs i regionerna. Det giller
miljodtgirder sasom buller, landskap, vat-
ten, férorenad mark och titortsmiljder. Var
dtgirder ska genomféras bestims arligen
utifrn inventeringar som Vigverket svarar
for. Det giller ocksd drift och underhall av
och birighet pa enskilda vigar. En eventu-
ell fast férbindelse till Far ska ocksé bekos-
tas med nationella medel.

I forslaget till linsplan ingdr investe-
ringar i och kring det statliga vignitet for
okad sikerhet, trygghet och tillginglighet.
Motsvarande satsningar gors genom bidrag
pd det kommunala vig- och gatunitet. I
planen ingdr 4ven satsningar genom bidrag
pd regionala kollektivtrafikanliggningar,
vilket for Gotlands del avser hamnarna.

Viktiga utgangspunkter for infrastruk-
turplaneringen dr bla malen for transport-
politiken, energi- och klimatmalen, infra-
strukturpropositionen, Framtidens resor
och transporter 2008/09:3s, ett trafikslags-
dvergripande férhéllningssitt

En viktig utgingspunket dr dven regio-
nernas visioner, évergripande mal och stra-
tegiska inriktning for kommunikationerna
som i Gotlands fall beskrivs i Viston Got-
LAND 2025.

Flygtrafiken

Flygforbindelserna till och frin Gotland ir
pd grund av 6-liget av central betydelse for
tillgingligheten till Gotland. Det giller i
sirskilc hég grad for niringslivet och inte
minst besdksniringen men ocksa for Got-
lands invénare.

Gotland har reguljir flygtrafik &ret runt:
dagligen till Bromma och Arlanda, il
Norrkoping under vardagar och kring hel-
gerna till Skavsta och Angelholm. Under
sommarsisongerna okar antalet destina-
tioner kraftigt, under 2009 med tex Go-
teborg, Sundsvall, Helsingfors, Oslo och
Hamburg. Antalet flygpassagerare har
under den senaste tiodrsperioden varierat
kring 300 000 personer, och var som hogst
foregiende ar.

Flygets betydelse for Gotland gor att
Visby flygplats har en strategisk roll. Flyg-
platsen ingér i det nationella basutbud som
staten har ansvar for enligt ett beslut av
riksdagen 4r 2008. Detta basutbud ska bla
sikerstilla en grundliggande interregional
tillginglighet i hela landet. Transportstyrel-
sen har nyligen foreslagit att dessa flygplat-
ser ska vara riksintressen. Visby flygplats ér
sedan tidigare utpekat som omride av riks-
intresse, vilket syftar till att skydda flygplac-
sens verksamhet.

Hamnarna

I VisioN GOTLAND 2025 ir ett av milen
att hamnarna i Visby, Slite och Klintehamn
ska ha full kapacitet fér sina respektive

uppdrag gillande firje-, gods-, fritids- och

kryssningstrafik. Verksamheterna i dessa
hamnar ska renodlas och utvecklas.

Den inre hamnen i Visby hamn ir ett av
de mest besoka omrédena med bla kajpro-
menadstrdk, kongresshall, hégskola, biblio-
tek och Almedalen. Omridet ir ocksi en
huvudentré mot virldsarvet Visby inner-
stad. For att stirka besdksniringens utveck-
ling i Visby méste godshantering i den inre
hamnen flyttas.

Avsikten ir att flytta godshanteringen till
Klintehamn och Slite dir de foretag som
idag anvinder Visby hamn har sin bas och
dir ocks3 den mer direkta nirheten till ra-
varorna finns.

I en forstudie, Resecentrum Gotland, ut-
reds fér nirvarande hur en sidan flytt bor
ga dll. T forstudien ses ocksd pa forutsite-
ningarna att skapa sikrare och tillgingligare
trafikmiljoer i, till och fran hamnomradet i
Visby samt méjligheterna att skapa ett re-
secentrum.

Visby ir ett populirt besoksmil for
kryssningstrafiken i Ostersjpomradet och
en av de mest besdkta hamnarna i Sve-
rige. Antalet anlép har dock kraftigt mins-
kat de senaste dren, pa grund av att hamnen
inte 4r dllrickligt djup och att mangverut-
rymme saknas for de allt storre fartygen.

De stérre fartygen tvingas idag att ligga
pid redden och viderleksforhallandena
avgor om det gar ate fd iland passagerarna
eller inte. Den osikerheten gor att Visby
hamn i ménga fall viljs bort som destina-
tion. Forutsittningarna ate f2 ill stind en
kryssningskaj i Visby dr under utredning.

Kappelshamn har tidigare fungerat som
reservhamn for firjetrafiken. De firjor som
anvinds for dagens firjetrafik 4r dock for
stora for att anvinda hamnen. I nuvarande
koncessionsavtal finns inga krav pa att re-
servhamn ska finnas.

Gotlands kommun anser dock att en re-
servhamn ir hdgst angelidgen, kanske inte
sd mycket for att anvindas vid svira vider-
forhallanden, som for risken foér avbrott
i trafiken pd grund av eventuella oljeut-
sliapp eller haverier som kan intriffa i Visby
hamn. Sddana avbrott skulle mycket snabbt
leda till svira komplikationer, inte minst
for niringslivet och godstransporterna till
och frain Gotland, men édven for person-
transporterna. Kommunen anser dirfor att
Slite hamn kan bli en limplig reservhamn
for firjetrafiken. Slite hamn byggs for nir-
varande om for att anvindas av Nord
Stream under en period. Kommunen anser
att de tillkommande krav som firjetrafiken
stiller for att firjetrafiken ska kunna an-
vinda Slite hamn som reservhamn bér till-
godoses. Slite hamn blir dirmed en hamn
med stdrre potential som bér tillvaratas. En
ambition frin kommunens sida ir att Slite
hamn ska kunna anvindas for trafik 6st-
erut, foretridesvis passagerartrafik under de
turismintensiva perioderna.

Viktiga fragor pa lingre sikt 4r anpass-
ningen av Visby hamn till ett eventuellt f5r-
dndrat tonnage pd grund av framtida upp-
handlingar, brinslehanteringen till firjorna
och stérre dtgirder for act forbittra miljon.
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Vagar och gator

Maijligheterna att anpassa och utveckla
standarden pé vignit och gator pd Gotland
for snabba och sikra transporter och resor
med olika trafikslag ir viktigt for niringsli-
vets utveckling, turism, invdnarnas mojlig-
heter att firdas till arbete, utbildning, ser-
vice, rekreation samt att uppritthélla soci-
ala kontakter och att delta i samhillslivet
i Ovrigt.

Vigarna delas in i statliga vigarna, kom-
munala gator och vigar och enskilda vigar.
Minga av vigarna och gatorna har en be-
tydligt hogre trafikmingd under sommaren
in under dvriga drstider.

De statliga vagarna

Vigverket dr vighdllare for det statliga vig-
nitet, det vill siga alla vigar utanfor titt-
bebyggt omride med undantag av enskilda
vagar.

Primara och sekundara lansvagar
De primiira linsvigarna har bitvis god stan-
dard men en del strickor ir smala eller har
diliga sidoomriden dir trid, stenar mm
ndra vigen utgdr en trafiksikerhetsrisk.
Vissa vigstrickor ir krokiga och har manga
utfarter med dlig sikt. Manga oskyddade
trafikanter gir och cyklar pd smala vigrenar
lings dessa vigar.

De sekundira linsvigarna ir ofta smala
landsviigar med vigbredder mellan 6 och 7
meter, ibland smalare.

Kommunala gator och vdgar

Gotlands kommun ir vighéllare for
vigarna i Slite, Hemse, Klintehamn och
Visby. Ovriga ”titortsvigar”, som inte ir
statliga, dr enskilda vigar som tex alla vigar
inom Vibble och Ljugarn.

Gotlands kommun skéter genom, frivil-
ligt atagande, vigunderhallet inom ett fler-
tal av titorterna pd Gotland. Detta bety-
der inte att kommunen ir juridisk vighl-
lare. Detta atagande ir beslutat av tekniska
nimnden och kan omprévas.

Tekniska nimnden har beslutat om vilka
orter som ska vara tittbebyggt omrade i en-
lighet med trafikférordningen 10 kap 1§ 3,
3§ 1a. Inom dessa omriden beslutar kom-
munen om hastighet, stannande och parke-
ring oavsett vem som ir juridisk vighallare.
Dessa beslutade tittbebyggda omraden ir:

e Farosund, Lirbro, Slite, Tingstide,

Visby, Osterby, Terra Nova, Djup-

lunda, Roma, Vibble Ostra, Vibble Vis-

tra, Klintehamn, Ljugarn, Hemse och

Burgsvik.

Det finns idag inga planer pa att indra
pd kommunens dtagande inom titorterna.
I stort sett samtliga titorter genomkorsas
av statliga viigar. Samverkan mellan Vigver-
ket och kommunen ir viktig for att skapa
sikra, trygga och trevliga gatumiljder i de
gotlindska titorterna.

Enskilda vagar

Pi Gotland skéter kommunen i ndgon
form i stort sett alla enskilda vdgar. Mer-
parten utgdrs av enskilda vigar med statsbi-
drag, cirka 83 mil. Utdver detta finns cirka



34 mil enskilda vdgar utan statsbidrag dir
kommunen stir for snérojning och 8 mil
enskilda vigar som leder till bad- och be-
soksplatser som kommunen underhaller fér
sommarbruk.

De enskilda vigarna har stor betydelse
for niringsliv och boende pd landsbygden
och ir viktig fér en fortsatt utveckling av
dessa delar av Gotland. Framtiden for de
enskilda vigarna 4r dven en viktig fraga for
det gotlindska samhillet i dvrigt.

Standarden pa det enskilda vignitet ir
bide plan- och birighetsmissigt lag. En
dversyn behéver genomféras for act komma
fram till vilken standard de olika katego-
rierna av enskilda vigar bér ha.

Enskilda vigar som utgdr genomfarts-
vigar mellan statliga vigar bor sirskilt ses
over. Bedéms de ha sirskild stor betydelse
bor en diskussion om eventuellt statlige
dvertagande ske.

P4 Gotland finns flera titbebyggda om-
riden utanfor titorterna. Dessa bostads-/
fritidsomrdden ir planlagda men kommu-
nen ir inte huvudman. Fér framtiden ir
det av vikt att dessa omraden bildar eller
har kvar sina gemensamhetsanliggningar
och att det tydligt framgdr vem som ir hu-
vudman fér gatorna.

Tekniska nimnden har beslutat att ta
fram ett planeringsunderlag for enskilda
vigar. Underlaget ska innehélla en katego-
risering och prioritering av utvecklingen
for enskilda vigar med statsbidrag. Det ska
innehalla olika typer av vigar, som nirings-
livs-, besdks- och genvigar.

Fast forbindelse till Faro

I inriktningsarbetet infor den nya trans-
portinfrastrukcurplanen har frigan om en
fast forbindelse mellan Fird och det Got-
lindska fastlandet &ter vickts. Gotlands
kommun stiller sig, i planen, positiv till att
firjetrafiken mellan Firdsund och Broa pi
Faro ersitts med en fast forbindelse.

Fordonstrafiken éver Farosund har 6kat
och i dag skeppas ca 358000 fordon &ver
sundet vilket motsvarar ca 980 fordon per
dygn. 1996 var det totala antalet fordon
309000. P4 sommaren ir det ofta linga
koer i vintan pa firjan pa vardera sidan av
sundet.

En fast forbindelse till Faré har disku-
terats linge och varit foremdl for ect fler-
tal utredningar. Den senaste forstudien ge-
nomférdes 1996. En lokal opinionsunder-
sokning genomfdrdes 1998 som resulterade
i en majoritet for nej-sidan. Sedan dess har
serviceutbudet pa Fard minskat och méjli-
gen har dirfor intresset och behovet av en
fast forbindelse okat.

Kollektivtrafik
Utveckling av kollektivtrafiken ir, enligt
Gotlands regionala utvecklingsprogram,
VisioNn GOTLAND 2025, en av de viktigaste
faktorerna for att hela det gotlindska sam-
hillet ska kunna utvecklas hallbart. Kollek-
tivtrafiken ska vara ett konkurrenskraftigt
alternativ till bilen.

For att kollektivtrafiken ska bli ett verk-
ligt alternativ dill privat bilikande krivs att
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den upplevs som prisvird med hég turtit-
het, dllginglighet och bekvimlighet. En vil
fungerande kollektivtrafik ir betydelsefull
for regionforstoringen, “att krympa avstan-
den”, pa Gotland.

Viktigt dr ocksa en satsning pa sikerhet
kring kollektivtrafiken, framfor allt vid av-
och péstigning.

Gotlands spridda boendestruktur gor att
bilberoendet kommer att fortsitta att vara
hégt. Et sice ate 6ka kollektivtrafikresan-
det, bla for denna grupp, ir att utveckla
mojligheter att snabbt och enkelt kunna
vixla mellan olika trafikslag, sk intermo-
dala 18sningar.

Tekniska nimnden antog i april 2009 en
strategi for utvecklingen av kollektivtrafi-
ken pd Gotland, med syftet att tydliggora
hur kollektivtrafiken pa Gotland ska ut-
vecklas mot de mal som finns i det regio-
nala utvecklingsprogrammet, Vision Got-
LAND 2025, samt att resandet ska 6ka med
minst 2 procent per ar.

Strategin bestar av ett utvecklat stomlin-
jenit, landsbygdstrafik och anropsstyrd tra-

fik. Vidare samordnas bebyggelse- och kol-
lektivtrafikplaneringen, miljokrav stills vid
utveckling av trafiken samt utékad uppfolj-
ning av ml.

Stomlinjetrafiken ska ha en enkel, rak
och snabb linjestrickning som komplet-
teras med landsbygdstrafik for speciella
behov. Dir resandeantalet 4r lagt infors an-
ropsstyrd trafik.

I genomsnitt kommer sex héllplatser per
ar att byggas om till sikra, trygga och dll-
gingliga platser for av- och pastigning.

Cykelvagar

Cykeltrafiken 4r tillsammans med ging-
trafiken de trafikslag som enligt det regio-
nala utvecklingsprogrammet bér prioriteras
hégst i arbetet for en hallbar utveckling pé
Gotland. Malsittningen ir att cykelakan-
det ska oka med 30 procent éver en 15-drs-

period.
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I energiplan for ekokommun Gotland
framhills att energieffektiva transportlds-
ningar ska efterstrivas. Ett lingsikeigt hall-
bart transportsystem maste klara de krav
som minniskan och naturen kriver. Hir
har cykeln en given plats. Den har ménga
och sjilvklara fordelar: den kriver lite ut-
rymme, den ir energisndl, bullrar inte och
medfor inga luftféroreningar. Cykeln som
transportmedel har ocksé betydande posi-
tiva effekter p4 folkhilsan.

En okad andel cykeltrafik pid lingre
strackor kriver samverkan mellan olika ak-
torer s& att cykeln i hogre grad kan fung-
era som en link i hela resan, till exempel
mellan bostaden och bussen eller frin in-
fartsparkeringen till arbetsplatsen. Cyklis-
ter ska dirfor erbjudas bra och sikra cykel-
parkeringar nira viktiga méalpunkter, med
méjlighet att lsa fast cykeln i ramen. Det
finns idag inga rikdlinjer f6r behovet av cy-
kelparkering vid olika mélpunkter, s som
det finns for bilparkering. Krav pd parke-
ringstal for cykelparkering ska dirfor stil-
las i samband med framtida bygglovgiv-
ning. Majligheten att i storre utstrickning
kunna ta med cykeln i samband med kol-
lektiva transporter ir ytterligare en insats
som bidrar till att 6ka cykelns aktionsradie,
men som ocksd dkar kollektivtrafikens kon-
kurrenskraft eftersom dess upptagningsom-
rade blir storre.

Enligt det regionala utvecklingsprogram-
met dr tillgingliga, trygga och vil upplysta
cykelvigar ett sitt att underlitta for ging-
och cykeltrafik. P4 Gotland, framfor alle
i Visby, prioriteras arbetet med att sikra
gang- och cykeltrafiken till och fran arbets-
platser, skolor och affirscentra. Gingvigar
i anslutning till busshallplatser bér sirskilt
beaktas ur trygg- och sikerhetssynpunke,
det giller for bade landsbygd och titort.

I den fordjupade oversiktsplanen for
Visby finns bérjan dill en cykelplan for
Visby. I den redovisas ett huvudnit fér cy-
kelvigar i Visby. Forslaget omfattar cirka 20
km nya cykelvigar. Genom en utbyggnad
av cykelvignitet fir man en sammanhing-
ande struktur som erbjuder sikra skolvigar
och bra méjlighet till arbetspendling. Milet
ir att minska biltrafiken i Visby.

Sedan linge dr cykling ocksd en vik-
tig del i turismen pi Gotland. P4 minga
under sommaren hégtrafikerade strickor
trings, under sommaren, bade cyklis-
ter och bilister pd smala vigar. Den cy-
kelled som anlagts mellan Visby och norr
om Vistergarn har dock forbittrat siker-
heten och tillgingligheten radikalt, for
bade pendlare och turister. Aven den kom-
mande cykelleden lings Lummelundsvig
till Lummelundagrottorna vintas fa samma
positiva effekter. En heltickande cykelled
pi Gotland skulle ytterligare gagna cykel-
turismen.

Tatorterna

I titorterna behdvs dtgirder for att oka dill-

gingligheten och tryggheten som hor nira

samman med olika trafiksikerhetsatgirder.
Exempel pé dtgirder som okar tillging-

ligheten ir att forbittra trafikmiljon eller

bygga ging- och cykelbanor for att sikra
barns skolvigar och underlitta for arbets-
pendling med cykel eller kollektivtrafik.
Andra viktiga tillginglighetsdtgirder dr att
anpassa busshallplatser for funktionshin-
drade.

Kommunala gator kan goras trafiksik-
rare och mer tillgingliga genom hastighets-
reducerande ging- och cykelpassager eller
hastighetsreducerande strickor, ligre has-
tighetsgrinser vid blandtrafik och separe-
rade ging- och cykelvigar. Korsningar kan
ges en sikrare utformning for fordonstra-
fikanter.

I satsningar pd titorterna kan ocksi mil-
jodtgirder ingd, bidrag for tex bullertgir-
der och vattenskydd.

Trafiksdkerhet

Riksdagen beslutade 1997 att Nollvisionen
ska utgdra grund fér trafiksikerhetsarbe-
tet i Sverige. Det innebir att det langsik-
tiga malet r att ingen ska dédas eller ska-
das allvarligt till £5ljd av trafikolyckor. Vig-
transportsystemets utformning och funk-
tion ska anpassas till de krav som féljer av
detta.

Regeringen har i mars 2009 foreslagit
ett nytt etappmal for trafiksikerheten som
innebir att antalet dodade i trafiken bor
halveras mellan ar 2007 och ar 2020. Det
motsvarar hogst 220 dédade ar 2020. Re-
geringen foreslar ocksd att mélet om antalet
allvarligt skadade i trafiken reduceras med
en fjirdedel. Mélen presenterades i reger-
ingens proposition 2008/09:93.

Underlaget for forslaget ar rapporten
Mélstyrning av trafiksikerhetsarbetet, pu-
blikation 2008:31, som Vigverket tog fram
pa uppdrag av regeringen i april 2008.
Uppdraget var att foresld ett nytt etappmal
for trafiksikerhetsutvecklingen samt att ta
fram underlag for det fortsatta trafiksiker-
hetsarbetet enligt Nollvisionen. De regio-
nala infrastrukturplanerna bér omfatta de
omraden som kriver fysiska dtgirder, dvs
indikatorerna: hastighetsefterlevnad pa de
statliga respektive de kommunala vigarna
och sikra statliga vdgar, kommunala vigar
och gator, ging- och cykelpassager och
korsningar.

Hastighetsefterlevnad

Okad  hastighetsefterlevnad

har effeke pa olycksrisken

men framfor allt pa risken att

dodas eller skadas. Inférande

av ett nytt system for hastighetsgrinser kan
i sig innebira stora forindringar av efter-
levnaden. Trafiksikerhetseffekten ér en pro-
duke av hur det nya systemet f6r hastighets-
grinser tillimpas och hur reglerna efterlevs.

Sakra statliga vagar
Vigarna kan goras sikrare genom fysiska
vigitgirder tex motesseparering med
mittricke eller rifflad mittremsa plus hel-
dragen mittlinje och bittre anpassning av
hastighetsgrinser till vigens sikerhetsstan-
dard.

Korsningar kan gdras sikrare genom
att byggas om till cirkulationsplatser, for-
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ses med vinstersvingsfickor mm. I titor-
ter kan sikra ging- och cykelpassager 6ka
tillgingligheten och trafiksikerheten for de
oskyddade trafikanterna.

Hastighetsoversynen

Under 2009 har Vigverkets regioner gjort
en versyn och foreslagit hastighetgrinser
for det statliga vignitet utifran det nya has-
tighetsgrinssystemet. Oversynen omfattar i
huvudsak vigar med hastighetsgrinser ver
70 km/tim.

9o-vigar som klassas som mindre sikra
far hastigheten 80 km/tim. Det handlar om
vigar som saknar mittricke, har farligt si-
doomride med till exempel trid, stenar och
branta slinter, dr smala eller har dilig sike.
Vigar som i dag har 70 km/tim och ir vik-
tiga transportstrik kan eventuellt f& hojd
hastighet till 8o km/tim.

Vigverkets inventering f6r Gotland visar
att manga sidoomriden lings med de got-
lindska vigarna ir undermiliga och att
rensning eller uppsittning av sidoricken
skulle 6ka trafiksikerheten.

Enligt de nya reglerna kan fi vigar be-
hilla 9o km/tim, utan mycket omfattande
insatser. De vigar som enligt de nya reg-
lerna i fortsittningen ska ha 9o km/tim
miste dtgirdas inom en tredrsperiod.

For Gotlands del 4r snabb och siker
framkomlighet pa de gotlindska vigarna en
mycket viktig friga for att fortsatt kunna
utveckla niringslivet och oka boendet 6ver
hela Gotland. Malsittningen atc utveckla
linsvigarna till snabba och sikra matar-
vigar behover uppnas for att krympa av-
stainden pd Gotland. Den liga preliminira
planeringsramen i transportinfrastruktur-
planen f6r Gotland gér det dock svart att
uppnd den mélsiteningen under planperi-
oden.

Av kommunens remissvar angiende for-
slaget till nya hastighetsgrinser framgar att
kommunen forutsitter att statliga medel
i sin helhet skjuts tll fér att genomfora
trafiksikerhetshéjande dtgirder med anled-
ning av hastighetséversynen. Av remissvar
framgar dven att kommunen forutsitter att
beslut om tidsplan, forslag till dtgirder och
hur dessa ska finansieras kommer att pre-
senteras och redovisas for kommun innan
eventuella férindringar genomfors. Got-
land kan inte riskera att vigar som nu fir en
hastighet pd 8o km i timmen inom nagra ar
sinks till 70 km i timmen f6r att nédvin-
diga forbittringar inte har genomforts.

Rast- och informationsplatser
Inom ramen for transportinfrastrukturpla-
nen finns dven méjligheter att anldgga rast-
och informationsplatser. Det har tex gjorts
vid Kildhagen norr om Burgsvik.

Tidigare inventeringar har framhallit
Slite, strickan Krusmynta — Lummelunda
och strickan Vistergarn — Frojel som limp-
liga platser for rast- och informationsplatser.



